Jak jsem potkal Anduly

Je nadherné pate¢ni odpoledne, modra obloha, sem tam bily mracek a prijemné teploucko se mi cpe otevienym
oknem do auta. Je nddherné pate¢ni odpoledne a ja si vychutnavam jizdu starymi okreskami, kterymi opovrhuji i

fidi¢i . Jen tak podvédomé poslouchdm vrnéni motoru.

Jak jsem potkal Anduly

Trochu znepokojivé zjistuji, ze se néjak méni jeho barva a za¢ina trochu bublavé dunét. Tak to mi jesté
schazelo! Rachoceni sili a ja s nejvét§imi obavami radéji zastavuji. Vypinam motor, oteviram dvere.
Kupodivu rachot sili. Zvedam hlavu a zirdm. Tésné nade mnou prelétava ohromny dvojplosnik a za nim
druhy, a dalsi, a dalsi...

Stojanky letadel jsou v pohybu. Osadky z Litvy, Anglie, Némecka, Madarska a tii od nas pobihaji kolem téchto
prerostlych historickych relikvii a provadéji podivnou obihacku s vrtuli. Postavicky v kombinézach se postavi pod
¢umak letadla, bafnou vrtulovy list a popojdou s nim dva, tii koky. Za nim se jiz dalsiho listu chape kolega, a
protoze vrtule mé ¢tyii listy, béhaji ty ¢tyti postavicky stale dokola. Nechapavé se ota¢im na Petra Predigera. ,No,
to natahujou gumu. Jesté kazdej pobézi dvakrat a je to natazeny, tak na dvé minuty letu.” Tak to samoziejmé
nezeru a patrné je to na mné vidét, protoze se muj priivodce sméje a s trochou smutku konstatuje: ,No voni nam
na to neskic¢ou uz ani déti. To se protaci motor a zbavuje se tak oleje nateklého do valcd, co jsou hlavou dola.
Anduly maji totiz hvézdicové motory. Pokud bychom tuhle rozcvi¢ku neprovadéli, mohlo by dojit pfi nahazovani
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motoru k jeho poskozeni,“ dodava a odchézi s cervenymi praporky v podpazi fidit pojizdéni.

Posadky se usazuji v kabinéch. Slozity postup startu hvézdicového motoru mi néjak unikl. Pochopil jsem jen
nastiikovani paliva, spusténi setrva¢niku, ktery, pokud se vSe podari, nato¢i motor. Ozyva se bublani, vrtule sebou
nékolikrat skubne, z vyfuku se vyvali Sedobily oblak dymu a kone¢né se motor rozbiha. Postupné startuji i ostatni
motory a malé jaroméiskeé letisté se otradsa dunénim nékolika tisic koni. Kolébavym pohybem se za skiipani brzd
dvouplosniky radi za sebou, jako bombardéry na letisti kdesi v Anglii k dennimu néletu nad Némecko.

Dvanact obrovitych dvouplosniku stoji na prahu drahy, pak ptijde plny plyn, kratky rozjezd a Anduly jdou pomalu
do vzduchu. Opatrné, metr po metru se k sobé fadi an dvojky po trojicich. Nékteri piloti leti skupinu poprvé, a tak
ani o adrenalin neni nouze. Predstavte si, ze berany ru¢niho fizeni a pedély pod nohami ovlddéate téméf pét a pil
tuny hrnouci se vzduchem rychlosti kolem sto osmdesati kilometri za hodinu. Termika vam sem tam nafukuje
jedno nebo druhé kiidlo, kmitate fizenim ze strany na stranu nejen proto, abyste srovnali letoun do sméru, ale



abyste udrzeli tak pracné slétnutou formaci. Ale ten tchvatny pohled z otevienych dveri stoji opravdu za to.
Dvanict majestatnich ,,oblud” to¢i zatacku nad ospalym Josefovem, probouzi lehce znudéné turisty v mistni

pevnosti a velkym obloukem miii k Mladé Boleslavi. Béhem vikendu pak podnikne cela ,perut k radosti filmait a
fotografa nékolik podobnych letd i s mezipristanim.

S Andulou na zadech

Na své si prichazeji o vikendu nejen filmaii. Tolik Andul pohromadé prildkalo kromé tisicovky divaka i neskonalé
mnozstvi podivnych lidi bez pudu sebezachovy, vrhajicich se z letadel doli. Anduly se tocily neustéale nahoru a
doli. Nebe se plnilo barevnymi matracemi. Nadhernou teckou tak mohl byt hromadny seskok osmdesati sedmi
parasutistu, ale troufam si fict, ze pfes impozantni dojem to byla jen pozvanka k vrcholu leto$niho setkani. Tim byl
doslova ,kousek” byvalého praskare, litevského pilota pana Maculiuse. Ten si zapuj¢il jeden z pavodné litevskych
letount 1étajici dnes v Anglii a ukazal, ¢eho je Andula v rukach ,frontového” pilota schopna. Po ultrakratkém
rozjezdu, v rychlosti pfipominajici chuzi, odlepil Andulu z travy, prohnal se nad hangarem a nastoupal par set
metri. A pak to pfislo. Prudké potlaceni, nabrani rychlosti, pfitazeni a — svéte div se — piemet! A druhy! Vybrani
rychlosti, souvratova zatacka, vyvrtka s jednou otockou, jesté jeden souvrat a pristani! Sympaticky pilot vystupoval
z letadla za potlesku a poplacavani po zadech. Vecer mél co délat, aby se uchranil pied tornadem Stamprlat
mificich k jeho stolu.

Paragéansky dii¢

AN dvojku zn vétsSina lidi pfedevsim jako parasutisticky letoun. Témér kazdé letisté aeroklubu s paraodborem
bylo pred lety pravé Andulami vybaveno. Asi bychom marné hledali lepsi letoun pro tehdejsi piipravu branca a
dnesni vysoce adrenalinovy sport. Piedevsim jeji robustnost a solidni vnitini vyska trupu z néj u¢inili idealniho
diice, tociciho se s paragany na letisti od svitani do pozdniho vecera. Pro¢ vyska trupu? Pravé pro vyuziti pii
zakladnim para vycviku. Jiz tak vystresovany adept parasutismu, se mohl v letadle i pohodlné postavit a pomalu se
posunovat az k otevienym dvefim, kde bud nalezl odvahu a s rukama na zalozaku sko¢il, nebo byl nemilosrdné
vykopnut. Soudoba letadla urcené k seskoktim, jiz tento luxus nemaji.

Luxus i chudoba

Letoun byl sice ptivodné vyrabén jako zemédélsky se zasobniky pro posttik, ale jeho vSestrannost a solidni letové
vlastnosti rozsitily jeho ptasobenti i jako transportni ¢i hasi¢sky. Dodnes 1éta v dopravni verzi s luxusnimi
sedackami i jako jeji chudy piibuzny se sklapécimi lavicemi pro jiz zminény parasutismus. An dvojku si jako svij
salonni aeroplan zvolil dokonce byvaly polsky bolSevicky pucista gen. Jaruzelsky. Skoda, ze jeji majitel se letos
nemohl setkani G¢astnit. Kozené polstrovani, klubovky a koberce. A samoziejmé bar.

Pokud jste si chtéli udélat obrazek, stacilo letos nakouknout do anglické stiibrné LY-BIG. Jeji majitelé umistili
dokonce na kridla nékolik kamer, takze cestujici muze sledovat zajimavé letové manévry na obrazovkach uvnitf.
Tedy pokud nedé prednost lakavé vybavenému baru umisténému vtipné pred luxusnim zdchodem. Meeting tak
piestavil v podstaté celou $kalu moznych vnitinich Gprav. Dopravni, se sedackami jako v fddném velkokapacitnim
letounu, spartanské aeroklubové a jiz zminény luxus z Anglie. Pokud se vdm trochu nezda imatrikulace letounu
LY-BIG, je to spravné. Andula 1ét4 s pavodni litevskou imatrikulaci. Jako vétSina importovanych Andul z
pobaltskych sttt na zapad. Tam se Andula jednoznacné chytla. Impozantni zjev, dostupnost nahradnich dila a
celkem velkéa vzletovd hmotnost z ni udélala ideélni stroj pro tzv. nostalgic fly. Proto se AN dvojka objevuje dost
¢asto i v americkych filmech jako ,typické” letadlo tricatych let, nebo jako dopravni prostiedek pro dobrodruhy.
Co vlastné tdhne lidi k zachrané tiicet i vice let starych stroju, k nepohodli pilotaze tohoto bublajiciho prerostlého
dvouplosniku? Andula je asi jistou zndmkou dobrodruzné povahy. Jak mi odpovédél na podobnou otazku i jeden z
majitelt cerstvé oSachovnicované Anduly Jirka Vysoky: ,Dokazes si predstavit izasnéjsi pohled na zapad slunce,



nez pres vyplety kiidel Anduly?“
Donedévna jsem nedokazal.

AN 2 vznikla na zakladé pozadavki zemédéled jiz na konci ¢tyticatych let minulého stoleti. Jeji konstruktér Oleg
Konstantinovi¢ Antonov se svého napadu univerzalniho zemédélského letounu drzel zuby nehty a nakonec se mu
podafilo v roce 1947 privést na svét prototyp letounu, ktery dodnes drzi nékolik primatt. Nejen, ze jde o stroj s
nejvétsim poctem vyrobenych kusa v dobé miru, ale i o nejvétsi dvouplosnik s jednim motorem na svété. Letoun
byl stavén i jako meteorologicky s dostupem az jedenact kilometra, dokonce byl opatren i raketami a zadnim
stielistém. Kromé kolového podvozku 1éta i s plovaky a lyzemi. Od roku 1959 byl vyrabén licen¢né v Polsku, pozdéji
v byvalé NDR a Ciné. Pies své ptivodni mirové poslani byl dokonce pouzit v boji. Jako bombardér ve vale¢ném

konfliktu v Jugoslavii.

Technické adaje

Rozpéti 18,18 m

Délka 12,74 m

Vyska 4,00 m

Nosn4 plocha 71,60 m2
Prazdna hmotnost 3450 kg
Vzletova hmotnost 5500 kg
Maximélni rychlost 258 km/h
Cestovni rychlost 185 km/h
Minimélni rychlost 9o km/h
Dostup 4400 m

Dolet 900 km

IX. evropsky slet AN-2 v Jaroméri

»,Kdyz jsme se byli loni podivat v Polsku na osmy slet Andul, trochu neprozretelné a plni euforie jsme se nechali
zblbnout a rozhodli se dal$i ro¢nik uspotadat u néas v Cechach,“ vzdyché Jiii Vysoky, poradatel, pilot a predev$im
velky nadsenec nddhernych dvouplos$nika pripominajicich spis prvni svétovou valku, nez dvacaté prvni stoleti a
jeho kosmicky vék.

A tak se letos od 24. do 27. srpna konalo ,,IX. setkdni AN TWO® na letisti v Jaroméfi, v bezprostiedni blizkosti
puvabného Josefova.

sPocitame s piiletem tak dvaceti Andul,” vysvétluje dalsi z poradatelského tymu Petr Prediger. ,,OvSem nevime, co
udéla pocasi. Jesté rano byla vsude kolem deka, téméf az na zem. Zatim tu je dvanact posadek. Veera priletéla
posadka zatim z nejvzdalenéjsiho letisté. Angli¢ani. Témér Sest hodin letu a 700 majli. Ale doletéli. Tak jsem

zvédavej na nase, kolik se jich ukaze. Maj to kousek.*



