Za véechno miuze praotec Cech Asi jednou z osudovych chyb praotce Cecha bylo, ze se nezastavil na
birehu mofe. Vybral si budouci stied Evropy. Vsechno mohlo byt tplné jinak. Dovolena v piiboji by nestéla
tak horentni sumy a ¢eStina mohla byt Giednim jazykem i nékde v temné Africe. A kdyz si navic uvédomite, ze jsme
za Karla IV. mote v Cechéach uz méli, tak je to i k vzteku.

Rana - studentsky Akaflieg Praha aneb 70 let 1étani

Za véechno miuze praotec Cech Asi jednou z osudovych chyb praotce Cecha bylo, ze se nezastavil na
birehu mofe. Vybral si budouci stfed Evropy. Vsechno mohlo byt tplné jinak. Dovolena v piiboji by nestéla
tak horentni sumy a ¢eStina mohla byt Giednim jazykem i nékde v temné Africe. A kdyz si navic uvédomite, ze jsme
za Karla IV. mote v Cechach uz méli, tak je to i k vzteku.

Dokonce se mohl turisticky priavodce davnych Slovani Cech zastavit na tiplné stejném kopci. Chtélo to jen o ,,par
tydna“ diiv. Tieba nékde v druhohorach. Mohlo byt mote spolu s trilobity a stovkami velmi aktivnich sopek. Ke

koupani ani k zivotu asi ale nic moc, alespon tehdy.

Wasserkupe 1938

Kdyby tu totiz mote zistalo, jezdili bychom na dovolenou as jen dvé hodinky z Prahy na nejblizsi plaz, ale to
bychom zase piisli o iichvatny pohled na Ceské sttedohoii. Zkouseli jste se nékdy podivat navecer, smérem na
zapad? Je to nezapomenutelny pohled na ¢ervené zalité slunce, pomalu klesajici k horizontu proti nachovym
pruhiam. Kdyz do zespodu osvicenych mrakii se ze zemé zdvihaji desitky $pic¢atych kopci . Ten pohled by
malokdo vyménil. Pohled, pfi kterém jasné vidite od Klinovce v Krusnych horach k Milesovce a za jasného pocasi

az Bezdézu. Senzace, ze?

A divate-li se od Loun, tak vdm neuniknou kopce Oblik a Rana. Jsou dominantou kraje. Oblik se svymi péti sty
deviti metry nad morem v sobé sopku na odpoc¢inku opravdu nezapre. Na druhou stranu Rana mé dlouhy hieben
se tremi vrcholy. Na ten nejmensim je dnes zakazany vstup. Jde o chranéné tizemi. Severni vrchol je nudné

zalesnény, a tak nejzajimavéjsim je prostredni, nejvyssi vrchol. A pokud kolem Rané projizdite a nemusite se

zrovna vénovat fizeni, uvidite skoro tii sta Sedesat pét dni v roce kolem vrcholu poletovat drobné tecky.

Z hospody o Ranou

Rana mé senza¢ni terén pro 1étani. To nikdo neobjevil dneska nebo véera, ten znaji plachtaii uz z tficatych let.

Panové v pumpkach a ksiltovkach se odvazné skrabali do platnem potazenych kusti nabytku a vrhali se z kopc.



Nebylo mnoho ideélnich kopcdt, stejné tak idedlnich letounti. Kazdopadné se v roce 1932 pod Ranou objevila mala
skupinka studenti Némecké techniky v Praze. A protoze v Cechach vSechna dulezita rozhodnuti ptichéazi na svét v
hospodach, tak i v tomto piipadé doslo v mistnim hostinci po nékolika to¢enych k rozhodnuti: ,Tady se bude
létat.”

Pamétnici tvrdi, Ze bylo zapotiebi obétovat i nékolik pénivych ptllitri mistnimu cetnikovi.
Ten pak pomohl v diplomatickém jednéani se ziiastnénymi stranami. Kopec lezel v katastru
n¢kolika obci, navic, aby se to trochu zkomplikovalo, jedna vesnice byla vice-méné ceska a
druha vice-méné némecka. Jsme totiz v byvalych Sudetech. Zalistujeme-li v praptivodni
kelsting, pak je jasné, ze tu Slo kdysi o mista plna divokych prasat, a prot tedy ten nazev -
néco jako Svini hory. Jde tedy o geograficky pojem zpolitizovany az o ,,par* let pozdéji.

Razitka a povoleni...

Nasledoval kafkovsky boj s tiredniky. Kazdopadné nékolikamési¢ni béhani po tradech a mastalich mistnich

sedlaki se zménil ve vitézstvi. Kopec byl pravné uznan jako studentsky Akaflieg Praha.

X%

Psal se rok 1932, konc¢ila krize a vSechny ,,nové“ sporty, které by byly dnes oznaceny jako adrenalinové, lakaly
mladé lidi ze v8ech vrstev spole¢nosti. I ndrodnosti. A ze jich byvalé Ceskoslovensko mélo! Kopec Rana se stal
postupné mistem, kde se bez velkych problému misila prazska némeéina s ¢estinou. Stava se vyhledavanym mistem

nejen pro letuchtivé nadSence, ale i pro stovky prihlizejicich turista.

Zaparkované aerovky, tatrovky a pragovky, mladé divky s modni cigaretou, doprovazené drsné se tvaiicimi muzi v

cestovnich plastich s kuklou a brylemi. Tak vypadala tehdejsi scenérie.

Prikopnici na Rané

K prvnimu letu na kopci u Loun se chysta instruktor Erwin Primavesi. Pod smérovkou m4 kluzdk ,zacvaknuty“ k
ntzkdm a kotvé zarazené do zemé. Kratké lano od nazek drzi startér. Pod piidi trupu kluzéku bez kabiny je na hak
zachyceno gumové lano, a pak jen potvrzeni pilota vSem pomocnikéim na startu i nadsenym prihlizejicim, ze je
vSechno v porddku. ,Fertig!“ A nasleduje zrychlujici se poklus tuctu startujicich, kteii drzi na ramenou gumovy

svazek lana.

Drevény kluzak sebou mele, ale drzi jej pevné zarazena kotva. Nakonec se poklus méni v béh. Pilot ztuhle sedi na

malé drevéné sedacce, v rukach tiima knipl, nohy mé na klacku nozniho rizeni. Pak se ozve: ,Lassen!“ Pomocni
1é dreve dac kéch tr knipl, noh; klack: zniho ¥ Pak 1L 1“P k



zatdhne, ntuzky se rozeviou a letadélko je vystreleno do vzduchu. Pilot je vrazen do sedacky, rychla kontrola

odpoutaného startovaciho lana, lehounké potlaceni, mirné zatacka, spis jakysi hadi pohyb a je tu pristani.

Je dopoledne 2. zaii 1932 a na Rané zacalo plachtaiské 1étani.

Vice piloti, vice chvil ve vzduchu

Piibyva pilotd, piibyva i obdivovatela. A pilotim se daii prodluzovat lety. Svahovani, diky idealnim podminkam
dlouhého kopce, piinasi své ovoce. Kluzak je-1li nesen dostate¢né silnym vétrem zvedanym ofukovanim kopce a
pokud to pilot umi, opisuje pred hranou kopce jakési lezaté osmicky. A Ze tato teorie funguje, potvrzuji staré zapisy

z letového dne.

Dokonce 13. listopadu se instruktor Erwin Primavesi udrzel na svahu ve svém krytem opatieném kluzaku Zogling

dvé hodiny a dvacet pét minut. To bylo osmic¢ek! To byla nadhera!

Pivo k plachtaieni

Lounsky pivovar registruje velky napor zajemct o letecké hemzeni na Rané, a tak buduji na svahu vyletni
restauraci s vyhlidkovou terasou. Neni to jedin stavba. Na Ranou mifi plachtatii z Sirokého okoli. Clenové jiz

zminéného Akaflieg klubu, Massarykovy letecké ligy, Némeckého leteckého svazu i Ceské obce sokolské.

Plachtarska Mekka

Sokolové 1étaji nejen o sobotich a nedélich, ale poradaji tady letni plachtaiské tabory. Misto platénych vyrastaji
dievéné hangary. Za néjakou dobu i nékolik srubti. VSichni sportovni nadsenci, bez ohledu na sviij narodnostni

puvod, postupné vytvareji z Rané plachtaiskou Mekkou.

Zajimavé je, ze jisty druh sounélezitosti k leteckému zivotu se nevytratil ani po prvni mobilizaci v roce 1938.
Dokonce se na Rané konaly v té dobé narodni soutéze. Nékolik rozbitych aeroplant jak na ceské, tak na némecké
strané svéd¢i o urputnosti letct. Padl jeden rekord, a to v zenské kategorii letu na ¢as s vysledkem pét hodin
jedenact minut. Na letouny a jejich piloty se prijel osobné podivat prezident E. Benes. Bylo to jesté v dobé, kdy

vlivem neutuchajictho nadseni z prvni mobilizace si letci mysleli, Ze mohou republiku zachranit.

Kde se vzalo letisté?

Na Rané do té doby zadné letisté nebylo! Startovalo se, 1étalo, ale i pfistavalo, kde se dalo. Respektive tam, kde

sedlak a uroda dovolili.

Prisli Némci a vSe slo, stejné jako jizda vpravo

Mnichovsk4 dohoda oddélila Ranou od zbytku Ceskoslovenské republiky. Cesti plachtati museli vyklidit nejen
kopec, ale i hangary. Psal se necely rok do zac¢atku valky. Na Rané 1étaji némecké sportovni glidery. Ne vsak na
dlouho. Z Rané se stava prostor pro elementarni vycvik pilota nédkladnich kluzaka. U Hradku, na zapadni strané
kopce, stavi nové budovy a novy hangar. Trochu tak tesaisky zazrak, protoze tak dokonale roznesenou stiechu by
mohl obdivovat i mistr gotiky. Hangar stoji dodnes, piezil i mensi orkan v osmdesatych letech, ktery poskodil jen

krytinu a par prkennych piilozek. Prosté némecka dukladnost.



Na Rané vznika travnaté letisté. Cvic¢i se a 1éta bézi. Jiz ne jen pro radost, ale z povinnosti k viidei. Piloti jsou
pridélovani rychlosti stiely k bojovym jednotkdm. Nékteii z pavodnich sportovnich pilotii z Rané se s vojenskymi

kluzéky dostavaji az nad Narvik a Krétu. Dalsi jsou nasazeni nad Kanal.

Bohuzel, presna statistika je zatim ztracena kdesi v temnotach minulosti. Faktem vsak je, ze se ob¢as na Rané
zastavi stary pan mluvici némecky a zavzpomina na dobu pied sedmdesati lety. Mozn4, ze se podari i tuto vale¢nou
historii vykutat a otevfit souc¢asnosti.

Konec valky a republika potfebuje piloty

Je po druhé svétové valce. Republikou se vali hordy osvobozujicich, ob¢as drancujicich rudoarméjcii. Dostéavaji se

k Lountim. A tady zac¢ina nové éra ceskoslovenského a ¢eského 1étani na Rané.

Letec¢ti nadSenci zachranuji vSe, co 1ét4, co zbylo nejen z Rané, ale i z hangaru a letist byvalého Reichu. Marsal

Konév podporuje Ranou, ktera dostava dar v podobé leteckého materialu z letecké skoly v Grunau.

Budovatelskym nadsenim pramenicim z konce vélky se velmi rychle nakazi i lete¢ti nadsenci. Na Ranou se vraceji

piedvalecni plachtaii a otevira se Ustiedni §kola Aeroklubu.

Republika pottebuje piloty. Aeroklub je jejich lihen. Jsou preneseny budovy z ptivodniho startovaciho vychodniho
svahu k Némci postavenému hangaru a zacina nejaktivnéjsi obdobi 1étani na Rané. Pro mnohé baje¢na doba mladi
a vysnéného sportu, pro nékoho doba temna. Pravdou vsak je, ze 1étani bylo v té dob¢, vzhledem k obrovské
podpote statu, neskonale Gzasné. Vznikaly nové typy letount a dostavovaly se i rekordy. Ovsem dalsi pravdou je,
ze ne vSichni byli shleddni létat vhodnymi. Kazdy neprosel piisnymi, mnohdy az nesmyslnymi, provérkami, a tak

se pro nékteré uzaviela moznost 1état.

Létalo vse, co mohlo i nemohlo



Rana je Gzasnym mistem pro plachtatreni. Létaji zde i motorova letadla a na néjaky ¢as mé zde své misto i
paraklub. V poloviné sedmdesétych let piichazi dalsi historicky meznik. Na Ranou se stahuji rogalisté. Rogalo

nepotrebuje letiste, a tak se jak v dobach prvni republiky 1ét4 na obou stranich kopce.

Objevuji se prvni Worldcupy s klouzdkem pripominajici spis§ padédk slétavaji kopec. Léta se nejdiiv v sedé, pak se
objevuji prvni vesty. Vrcholem jsou pytle pfipominajici spacaky. Kiidla dostavaji vyztuzeni vzpérami, prichazeji
dvoupotahy. Kridla se zpeviuji do klasickych profilti. VSechny zahrani¢ni informace se v Cechach zdatile i méné

zdarile aplikuji do amatérskych staveb rogalovych kiidel.

Prichazi idealni piilezitost pro ty, kteii nemohli oficialné 1état. Prijizdéji desitky kolegt z byvalé NDR, kde byl

bolsevik jesté tupéjsi, a tak rogalisté 1étali u nas.

Létaji stovky amatéra. Rogalo neni podle predpist letoun, ale sportovni nafadi. Se skiipénim zubu
yzainteresovanych® organu i takovéto nesmysly umoznuji létat. Nékolikaminutové lety se postupné méni na

desitky minut az hodiny. Zacinaji se létat prelety.

Odistec a slast

Pamétnici vzpominaji na to, ze nehorsi bylo dostat kiidlo na kopec. Trapézové trupky na ramenech, nadzvednuta
hrazda par centimetrti nad zemi a Slape se metr po metru. Jakmile foukne vitr, mate na zddech paltunovy balvan.
Zpoceni, utahani se derete na kopec. Slabsi povahy do sedla, pozdéji si jejich piloti troufaji na ,malou bouli.“ Ti
odvazni postupné ovladaji vrchol. Pod ¢ervenym svétlem vrcholu, metr od vétrného pytle postavaji a ¢ekaji az to
foukne. Pak sta¢i vzit trapézky na ramena, srovnat do horizontu, kouknout na $piona odkud to fouka a
rozebéhnout se. Tti, ¢tyti kroky a jste ve vzduchu. Let sdm o sobé byl odménou za diinu. Vsichni zcela zazili opojny
pocit prvorepublikovych plachtart. Vitr rozezniva lanka vyztuh, vy se tla¢ite do zatacky abyste nastoupali vysku na
svahu. Ob¢as to fouka trochu moc. Pak staci, aby pomocnik tésné pod vrcholem pustil lanka a vylétnete nahoru

jako ve vytahu.

NadsSeni nestaci

0Od poloviny sedmdeséatych let asi neexistuje pilot rogala, ktery by si neslétl lounskou Ranou. Nékteii skotacili
pouze na Skolni loucce, bojic se vystoupat nahoru. Jini rogalo vynesli na kopec, ale kdyz se podivali z kopce dolu,

tak nechali slétnout jiné. Byli i takovi, co se vrhali bez promysleni.

Nakonec vse dopadlo dobre



Vzpominam si na borce s odhodlanym vyrazem ve tvari, ktery pii startu ztuhl jako prkno. Odtlacené kiidlo pomalu
ztréacelo rychlost. VSichni na kopci iveme z plnych plic: ,Pfitahni, pritahni!!!“ Nepritahl. Kiidlo se pomalu stocilo
po vétru a nabralo rychlost proti svahu. Tohle jsme vidéli nékolikrat a nikdy to nedopadlo dobre. Zlamané ruce,

nohy, ale patef. Parkrat nadseni dopadlo i smrtakem.

Tuhneme hrazou. Kiidlo se priblizuje. Kdyz to vypada Gplné beznadéjné, pilot se probira a odtlac¢uje hrazdu do
strany. Zata¢i. Bohuzel pied nim se objevuje lano k osvétleni vrcholu, kopirujici ve vysce ¢tyf metra terén.
Neodvratny prasvih. Zazrak, pilot se v posledni chvili pritahuje a kiidlo podleti kabel. VSichni sprosté nadavame,
pilot v klidu pokracuje od kopce a po par minutach pfistava. Ani nechceme védét kdo to byl. Ono se to stejné
provali vecer v hospodé Ponorka. Tam se nalétaji bezpecné tisice hodin a zapfiji stovky mensich leteckych nekazni a
prasviha. Treba jak se jeden ze Stastnych majitelt zahrani¢niho kiidla EURO nechal prefouknout za hranu kopce.
To bylo vétsSinou zadélano na malér. Néjakym zazrakem se mu podafilo udélat zatacku a pristat na vrcholu, jen z
druhé strany vétrného pytle. Novacci obdivovali muze, ktery se podle nich nechtél rvat s kiidlem znovu na kopec a

piistal si jak potieboval, znalctiim se zapotila zada a aktér to asi hodinu ,rozdejchaval®.

Kdyz se néjaky ten prelet v Ponorce protahl, odchazela pani vyeepni ve tii rino nakrmit na statek prasata, aby se

pak vratila a dotocila dalsi pivo. Chtéli jsme 1état a bavit se.

Na Rané vznikly nové budovy. Shodou okolnosti v mistech, kde staly ty ptvodni, které tu byly uz za prvni
republiky. Dokonce i pavodni stavby hospody pro vyletniky byla plné vyuzita. Z prazdné budovy se stala ubytovna
a hangary pro rogala klubu z Prahy 4.

Rana vychovala legendy

Ran4 vytvaiela a nachézela legendy. Jednou na kopci za mnou piisel takovy mlady cernovlasy kluk a poptaval se co
a jak. Za par tydnu jsem ho vidél jiz s kiidlem na ramenou, jak se sape na vrchol. Za par mésica jsem se od néj uz
mohl u¢it. Clovi¢ek pAnem Bohem nadany. Jmenuje se Tomas Suchének a za dva roky se stal nékolikanasobnym

mistrem svéta i Evropy. Dnes je ¢lenem plachtaiské reprezentace.

Tak vypadala Rana do konce osmdesatych let. Plachtari ob¢as nadavali rogalistim, Ze se jim pletou na svahu. Coz
asi byla pravda. Ono to neni nic moc, kdyz se proti sobé fiti osmdeséatkou kovovy Blanik a hadrové kfidlo...

Rogalisti zase nadavali pomalu nastupujici generaci paraglajdistt...

A dnes?



Kruh se uzavira. Pavodni budovy rogalista vyuzivaji padac¢kari. Na kopec se dnes nenosi drevéné aeroplany
pripominajici nabytek, ani duralové kostry rogal potazenych dakronem. Kopec na Rané dnes ovladli siury a textil.
Lepsi skolni prostor asi neni. Ti co ho nalezli pied sedmdesati 1éty by mohli byt na sviij nélez pysni. Nevim co
bude, nebo kdo se bude za dvacet let u¢it 1état na Rané. Ale je mi jasné, ze kdykoliv pojedu kolem, najdu nad jejimi

vrcholy drobné tec¢ky, pomalu tocici se ve svahu nebo v termice.

Za spolupraci dékuji panu Josefu Mezerovi z Oldtimer klubu, Jan Kiss



